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APRESENTAGAO

Este é o primeiro de uma série de estudos de itens, cujo Tombamento ou Inscri¢do na Listagem de Bens
Culturais do Municipio de Londrina, foram solicitados junto a Secretaria Municipal de Cultura. Em 2022, a
ASAM - Associacao de Amigos do Museu Histdrico de Londrina, apresentou projeto ao Fundo Municipal de
Preservacao para a realizacao de estudos técnicos sobre bens com interesse de preservacao. Com uma equipe
formada por profissionais experientes, vem sendo levantada a historia e a memaria que existem em locais e
objetos desta Londrina, que caminha rumo ao seu centenario.

O primeiro estudo teve como objeto o Caminhdao Mercedes-Benz Magirus e a solicitagao para seu
tombamento foi feita pela ABOLON — Associacdo de Bombeiros de Londrina. Este caminhdo, importado
da Alemanha em 1951 para integrar o Corpo de Bombeiros do Parang, foi transferido para a corporacao de
Londrina em 1975 e permaneceu em atividade até 1988.

Ele foi mantido na corporagdo e, mesmo inativo, foram empreendidos esfor¢os na sua restaura¢cdo em
2010. Estas a¢des sdo comprobatorias de sua importancia para a histdria do Corpo de Bombeiros e de sua
relevante atividade para Londrina. E um bem que possui agregado valor cultural e afetivo.

A publicacdo deste estudo técnico colabora no cumprimento da missdo de ampla divulgacdo e
reconhecimento do Patrimonio Cultural Londrinense.

VANDA Db MORAES
PRESIDENTE DO COMPAC
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INTRODUCAO

O bem cultural, objeto deste estudo técnico, trata-
se de um caminhdo pertencente ao 3° Grupamento
de Bombeiros de Londrina, modelo Mercedes-Benz
Magirus, denominado pela corporacdo de AEM-o01
(Auto escada mecanica), também conhecido como
“Torpedo” - em referéncia ao seu motor [Fig. o1].
Fabricado em 1951, o veiculo encontra-se atualmente
estacionado no Quartel Central localizado na Rua
Jaguaribe, 473, bairro Vila Nova.

O Pedido de Tombamento de Bem Cultural, do bem
movel material em questdo, se insere nos termos da
Lei 121.188, de 19 de Abril de 2011 e Decreto numero
999, de 31 de Julho de 2014 e os acréscimos feito a lei
e ao decreto na Lei numero 12.195 de 7 de Novembro
de 2014 e o Decreto numero 27 de g de Janeiro de
2015. Sequndo o artigo 8o do decreto N. 220 de 2017,
este estudo técnico complementar tem como objetivo
conceder conteudo de “valor documental de subsidio a
deliberagao sobre a Listagem e Tombamento de bens,
assim como para recomendagoes técnicas a prote¢ao
e conservacao de bens de interesse de preservacao”.
(Londrina, 2017,p.46)

O Estudo técnico fundamenta-se nas informacdes
e analises contidas na solicitagdo de Tombamento,
o qual se constitui em: requerimento, imagem do
chassi, imagem de seis paginas do livro do servico
e depoimento. Agregam-se a isso dados abordados
em livros, jornais antigos e outras publicacdes com
informacgdes pertinentes ao bem, entrevista oral e
analise do veiculo AEM-01 (Auto Escada Mecanica)
nos dias atuais. Devido a perda do acervo documental
que existia no Corpo dos Bombeiros, nao foi possivel
acrescentar outros documentos oficiais sem ser os que
ja constavam na solicitacdo de tombamento.

A fim de dar subsidio ao Tombamento do Caminhdo
de Bombeiros e elucidar o seu valor para o municipio de
Londrina, o estudo técnico se divide em quatro partes.
A primeira parte introduz os valores predominantes
do bem e motivos para a inten¢ao de tombamento; a
segunda parte aprofunda o valor historico do bem e sua
relagdo com o municipio de Londrina; a terceira parte
aprofunda as caracteristicas fisicas e modus operandi
do caminhdo e a Ultima parte traz recomendagoes
técnicas a prote¢ao do bem.

Figura o1- Caminhao dos bombeiros AEM-o01
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Fonte: Os autores (2023)



NTERESSE
ONIAL DO
LICO AEM-0

No requerimento realizado pela Associacdao dos
Bombeirosde Londrina (ABOLON) paraotombamento
do Caminhao de Bombeiros AEM-01 como patrimoénio
historico-cultural de Londrina, dos oito itens listados, é
possivel observar dois motivos principais que elucidam
a importancia do bem como patriménio cultural
londrinense:

1.SuarelacaofuncionalcomahistoriadosBombeiros
e o contexto de 1975 de Londrina:

a. Que o veiculo AEM o1.... foi classificado na
carga no entdo, 3° Grupamento de Incéndio
(3°Gl) com sede em Londrinaem 1 de Outubro
de 1975 “conforme registro em livro do
servico” (copia anexa), haja visto a tendéncia
a verticalizacao dessa cidade ja naquela época
bem como o menor custo de sequros para o
municipio, se o Corpo de Bombeiros local
possuisse tal equipamento; (Alexandre, 2019,

p.o1)

c. O veiculo foi pioneiro no interior do estado,

haja vista na época, Londrina se tornar a
segunda maior cidade do Parana. Tal viatura é
parte da histdria do servico de emergéncia do
Corpo de Bombeiros desta cidade (Alexandre,
2019, p.01)

2. Seu status simbolico alcangado nos Ultimos
anos, como marco afetivo da acdo dos bombeiros em
Londrina que deve ser salvaguardado.

b. O veiculo foi totalmente restaurado por
iniciativa privada da Empresa Londrinense PB
Lopes em 10/06/2010, visando salvaguardar
e proteger o patrimonio historico e cultural
londrinense, como pode ser conferido “in
loco” ou pelo encarte anexo; (Alexandre,
2019, p.01)

d. O forte sentimento de manter a memoria
coletivadahistoriade Londrinaadisposicaoda
comunidadecivil, porintermédiodesse veiculo
de combate a incéndios e salvamentos, em
que bravos homens que trabalharam em prol
da seguranca e salvaguarda da comunidade
londrinense; (Alexandre, 2019, p.o1)

e. Forte apelo sentimental dos homens que
trabalharam no servico combate a incéndios
no periodo como pode ser comprovada na
declaragao do Sargento Salvador Sidnei de
Oliveira (anexa) (Alexandre, 2019, p.o1)

Somado a estes motivos iniciais, que podem ser
reconhecidos como valores do bem relacionados ao
valor historicoesocial, é possivel reconhecerapartirdas
suas caracteristicas excepcionais materiais, a presenca
de mais dois valores: o saber do modus operandi de
manipular o veiculo e sua qualidade tecnoldgica rara e
pioneira. A fim de compreender melhor estes valores
que o caminhdo dos bombeiros tem, é importante
aprofundar antes em que tipo de patrimonio o mesmo
pode ser enquadrado em uma discussao maior no
campo do Patrimonio Cultural.

O campo do Patriménio Cultural, no Brasil e no
mundo, esta em constante evolucdao, no sentido de
ampliar as categorias patrimoniais, conceitos, praticas
e tudo o que envolve a classificagdo, preservagdo e
conservagao do Patrimonio Cultural. Exemplo disso
é o estabelecimento do Patrimonio Industrial como
categoria patrimonial, conceito que surgiu em meados
do século XX (Rosa, 2011), o qual é pauta vigente nas

discussoes atuais.

O Patriménio Industrial, como o préprio nome
indica, diz respeito a bens associados a producdo e
ao trabalho industrial, relacionando-se diretamente
com a Revolu¢do Industrial, no entanto, sem se
limitar a ela. Sequndo descreve Carta Nizhny Tagil
sobre o Patrimonio Industrial (2003) do TICCIH (The
International Committee for the Conservation of the
Industrial Heritage):

O patrimonio industrial compreende os
vestigios da cultura industrial que possuem
valor  histdrico,  tecnologico, social,
arquitetonico ou cientifico. Estes vestigios
englobam edificios e maquinaria, oficinas,
fabricas, minas e locais de processamento e
derefinagdo, entrepostos e armazéns, centros
de producao, transmissao e utilizacao de
energia, meios de transporte e todas as suas
estruturas e infra-estruturas (...). (TICCIH,
2003, grifo nosso).

A importancia desse tipo de patrimonio advém
dos diversos valores nele contidos, dentre os quais
ressaltamos “(...) o valor historico ou de “testemunho”
historico, representando um momento especifico
da evolugao das atividades humanas; (...) [e] o valor
tecnoldgico, registrando as transformacdes técnicas
e tecnoldgicas dos processos industriais; (...). (Rosa,
2011).

Os valores histérico, tecnoldgico e social
reconhecidos no patriménio industrial podem ser
evidenciados no caminhao dos bombeiros AEM-o01 no
contexto de Londrina, mas também permite demarcar
um valor patrimonial que extrapola o municipio de
Londrina e testemunha o avang¢o tecnoldgico do
Brasil e as transformacdes técnicas que o pais estava
passando na década de 1950, em que os veiculos eram
novidades na paisagem urbana.

Dessa forma, a AEM-o01 pode ser compreendida
como um exemplar representativo de uma época,
sendo, portanto, um vestigio material das mudancas e
avancos tecnoldgicos de Londrina e do Brasil. Quatro
valores iniciais evidenciam a importancia do caminhdo
dos bombeiros AEM-01 como patrimoénio, sao eles:
testemunho historico do contexto de Londrina, da
corporacao dos bombeiros e avango automobilistico
no Brasil; valor social simbdlico-afetivo de referéncia
cultural dos bombeiros; valor tecnoldgico do modelo e
pecas raras, e por fim, nessa qualidade reside também
o valor imaterial do bem, representado por suas
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especificidades de manuseio, um saber técnico que
apenas uma pessoa detém atualmente.
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ParacompreendermosovalorhistoricodoCaminhdo
dosBombeirosAEM-01, é necessarioaprofundarquatro
momentos principais que o caminhdo é testemunho: 1.
A sua chegada pioneira no inicio da década de 1950;
2. A transferéncia do veiculo em 1975 para Londring,
segunda cidade mais importante do estado do PR, que
estava passando por um contexto de verticalizagao; 3.
A lacuna na qual o caminhao perde seu uso, mas ganha
valor simbolico, de 1988 a 2010; e 4. O restauro de
2010-2014 e 0s desdobramentos até os dias atuais.

DECADA DE 1950

O valor historico do caminhao é em primeiro lugar
marcado por sua chegada entre os primeiros no Brasil
e no Parana. O caminhdo Mercedes-Benz Magirus
foi importado da Alemanha em 1951 para fazer
parte da frota do Corpo de Bombeiros do Parana.
Segundo Nascimento e Nascimento (2016), apesar de
possuir planos para fabricacao de caminhdes em solo
nacional desde 1951, foi s6 em 1953 que a Mercedes-
Benz implantou sua primeira fabrica no Brasil (apud
Guimaraes, 1980). Ou seja, a chegada da AEM-o1 no
pais é anterior a chegada da propria Mercedes-Benz,
o que reforca seu valor enquanto testemunho de
desenvolvimento.

Além disso, de acordo com Nascimento e
Nascimento (2016, apud Gordinho, 2003), “[n]o inicio
dos anos de 1950 o pais tinha 262.529 automoveis e
210.244 caminhoes e Onibus, num total de 472.772
veiculos.”. Ja em 2022, de acordo com o IBGE, a frota
brasileira de caminhdes corresponde a 3.022.315 de
veiculos. Ou seja, quando a AEM-o01 comecou a ser
utilizada, eram poucos os exemplares dessa categoria
de veiculos em uso no Brasil se comparado ao contexto
atual. Dessa forma, o caminhdo é exemplar de uma
época em que os veiculos eram novidade na paisagem
urbana brasileira. Tal fato confere ao bem a qualidade
de raridade enquanto artefato historico.

No Parana, o caminhdo é considerado o primeiro
desse modelo que atendia ao quesito de Auto Escada
Mecanica. Segundo o sargento Salvador Sidnei de
Oliveira informou durante visita feita em 9 de margo
de 2023 (Oliveira, 2023b), o caminhao teria chegado
a Curitiba na década de 1950, vindo importado da
Alemanha. Antigosbombeiros nobatalhdode Londrina
contavam que seis engenheiros vieram da Alemanha
para a montagem das pecas do caminhdo. Ainda que
ndo tenha sido possivel identificar documentagoes
sobre essa chegada ao Parang, o relato do senhor
Salvador vai de encontro as analises materiais do
caminhdo feitas por esse estudo técnico, que serdo
apresentadas em item subsequente.

1975 - Chegada caminhao em
Londrina-PR

A transferéncia desse veiculo para Londrina, em
1 de outubro de 1975 inicia uma nova fase de uso
dele, atendendo a segunda maior cidade do Parana.
A sua vinda para Londrina, evidencia o crescimento
e importancia do grupo de Bombeiros e testemunha
uma cidade que esta passando por um acentuado
crescimento urbano e em processo de verticalizagao.

Desde o inicio, a histéria do corpo de bombeiros
acompanha os principais periodos de desenvolvimento
da cidade de Londrina. O corpo de bombeiros iniciou a
sua atividade na cidade no dia 02 de Janeiro de 1953
(Bombeiros, [20--]), neste periodo Londrinaestavacom
um pouco mais de 19 anos de sua cria¢ao. O Municipio
de Londrina foi criado em 1934, através do Decreto
estadual numero 2.519, com instalagdo solene, alguns
dias depois, em 10 de Dezembro. (Suzuki, 2003). Apos
crescer de 10 mil para 40 mil habitantes na década de
1940 (Bortolotti, 2007), Londrina se consolidava como
uma cidade em pleno desenvolvimento e, no final da

década de 1940 e inicio da década de 1950, diversos
edificios importantes foram criados, marcando
fisicamente o desenvolvimento e riqueza no perfil
da cidade, sendo a maioria edificios publicos, tais
como a Casa da Crianga, Esta¢do Ferroviaria, Estagao
Rodovidria, Forum, etc..., mostrando a importancia da
estrutura organizada publica em servi¢o a sociedade
que so crescia.

Em meados da década de 1970, o processo de
verticalizacdo da cidade se intensifica, assim como um
crescimento urbano. Nesta década, sequndo Bortolotti
(2007), acontece a construgao daAv. Dez de Dezembro,
a criacdao do “cal¢addo” e a construcao do centro civico
administrativo proximo ao Lago lgapo. Ademais, a
verticalizacdo na cidade, que ja tinha se iniciado ainda
na década de 1950, sofre um acentuado crescimento
nesta década.Acompanhando o desenvolvimento do
municipio, o corpo de bombeiros inicia a constru¢ao
de sua nova sede, inaugurada em og de Dezembro
de 1975, dois meses apos a chegada do caminhdo
AEM-o01. No esquema abaixo [Fig. 02] apresentado,
produzido com base nos trabalhos de Casaril (2008) e
Cavatorta (2021), torna-se axiomatico que a evolucao
urbana de Londrina estabelece uma relacdo intrinseca
com o posicionamento e a implementacao das bases
do Corpo de Bombeiros.

11



tVOLUGRO URBANA X VERTIGALIZAGAO X CORPO DE BOMBEIROS

CAMINHAO DOS BOMBEIROS (AEM-01) LONDRINA - PR

Figura 02 - Esquema de Evolugao Urbana x Verticalizagao x Corpo de Bombeiros

ESQUEMA DE EVOLUCAO URBANA X BOMBEIROS - LONDRINA

ESCALA 1:75000

a 500 1_[!30 15[!_[_!_ 2000 2500 m

EVOLUCAQ URBANA POR DECADA:

[11930 [11960 [ 11990
[11940 [d1970 [d2000
[11950 [11980 12010

s 70 of

AREA DE VERTICALIZACAO ACENTUADA POR DECADA:

® 1950 ® 1980 ® 2010
& 1960 ® 1990
® 1970 ® 2000

Fonte: Os autores (2023)
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Pode-se analisar que a implantacao do primeiro
destacamento do corpo de bombeiros, no ano de 1953,
ocorre quando o desenvolvimento urbano perde sua
caracteristica centralizadora, tornando seus limites
mais amplos e dispersos. Ja no ano de 1975, periodo
do qual passa a ocupar o endereco da atual sede do
3° Grupamento de Bombeiros, demarca o apice do
crescimento da cidade, em especial, apos o apogeu
econdmico e geografico das decadas de 1960 e 1970.
Na década de 1980, com a alta densidade urbana na
area central, fruto da verticalizacdo acentuada, a
criagdo de postos em locais estratégicos passa a ser
essencial, dando énfase na conexao entre ampliagao
urbana e implantacdo de bases de apoio. E valido
mencionar a relagdo entre a verticalizagdao, com grande
desenvolvimento durante a década de 1970 e 1980, e
o uso do caminhao, visto que a escada (Magirus) esta
auxiliando diretamente nos atendimentos em casos de
incéndio em edificios verticais. Vale a pena considerar
que, até o ano de 1988 em que 0 caminhdo se aposenta,
a altura dos edificios verticais ndo passavam de 15 a 20
pavimentos.

Dessa forma, ha uma modificagdo no grupo de
Bombeiros que, junto ao AEM-o01, recebe um grupo de
equipamentos e uma nova sede para o batalhdao em
1975. Portanto, umaestruturarenovadae maiseficiente
do grupo de bombeiros da cidade é consolidada pelo
recebimento do caminhdao AEM-o1.

O caminhao foi utilizado em Curitiba até quando a
capital teria recebido novos equipamentos, sequndo
o senhor Salvador (Salvador, 2023a). Em 1 de outubro
de 1975, conforme ata do 3 o Grupamento do Corpo
de Bombeiros de Londrina a Auto Escada Mecanica
— o1 chegou em Londrina, sendo conduzida pelo 3
o sargento lldo Stival e pelo sub. tenente Severino
Martins. Nesse momento, o caminhao passou a ser
parte do grupamento de Londrina (Ata, 1 out. 1975).
Esse documento [Fig. 03] confirma o recebimento
e o enquadramento do veiculo na frota regular de
Londrina.

Figura 03- Ata recebimento veiculo
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No dia seguinte também foi registrado em ata  Figura o4- Ata do caminhao estar no mecanico da prefeitura
[Fig 04] que o caminhdo foi levado para a oficina

da Prefeitura Municipal de Londrina (Ata, 2 de out.
1975). Durante a década de 1970 os veiculos utilizados
pelo Corpo de Bombeiros eram suportados pelos
mecanicos da Prefeitura de Londrina, e isso confirma
uma verificagdo mecanica feita assim que o caminhdo
chegou a Londrina, garantindo a seguranca dos
bombeiros envolvidos e o interesse da Prefeitura pela do C.

manuteng¢do do caminhdo. e J:‘--P——° RSt — c : T

b ot o e b

Fonte: Ata (2 de out. 1975)

GARINTINDO A SEGURANGA DOS BOMBEIRCS ENVOIVDOS £ O
INTERESSE DA PREFEITURR PELA MANUTENGAO DO GAMINTIAQ!




CAMINHAO DOS BOMBEIROS (AEM-01) LONDRINA - PR

Em 8 de outubro de 1975 o jornal Folha de Londrina Figura o5- Recebimento de equipamentos
noticiou a chegada de equipamentos para o batalhao
A LELE - ™ B {

em Londrinacomoumimportante marconoaniversario e e Py w0 TR, S
da Corporacdo do estado do Parana, que foi criadaem — « ¢ of v i 1 —
08 de Outubro de 1912 e estava completando 63 anos.

Nessa reportagem, é evidenciada a importancia do

destacamento de Londrina que centralizava os quartéis

da zona norte do Estado e entre os equipamentos

do destacamento fez referéncia a 2 auto escadas

mecanicas (Corpo [...], 1975). [Fig o5]
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CAMINHAO DOS BOMBEIROS (AEM-01) LONDRINA - PR

Figura 06- Demonstracao da AEM-o01

Contudo, adocumentacgao indica apenas um exemplar do caminhao que chegou a Londrina.
Dois dias depois, a capa do jornal da cidade [Fig 6] estampou uma grande foto em que é
possivel ver bombeiros olhando para o alto da escada erguida, onde o sargento Paulo Celso
faz uma demonstragao [Fig 7]. A altura da escada se distingue pelo tamanho do homem que
se encontra em seu topo, junto a distancia que esse esta do grupo que o observa abaixo da
imagem. O grande caminhao visto de lateral na foto fica pequeno perto do tamanho da escada
aberta. Aolado dafoto a manchete “"Contra incéndios” informa da altura de 31 metros atingida
pela escada Metz e a necessidade de isolar uma grande area para a operacao. A emonstracao
ocorreu no dia 9 de outubro de 1975 (Contra[...], 1975).

Figura o7- Demonstra¢ao da AEM o1

Fonte: (Contra[...], 1975). (capa). Fonte: (Contra[...], 1975). (capa- detalhe).
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CAMINHAO DOS BOMBEIROS (AEM-01) LONDRINA - PR

Em 10 de dezembro de 1975 uma nova solenidade foi feita durante a inauguracdo do novo quartel localizado na
rua Jaguaribe, 473, no bairro Vila Nova. A pagina 3 da Folha de Londrina deste dia trouxe uma reportagem com foto
do governador em frente ao grupo de bombeiros e uma declaragdo dele ressaltando o esforco da Prefeitura e dos
bombeiros na constru¢ao da nova sede. (Nova [...], 1975; Inaugurando [...], 1975; Escada [...], 1975).

Figuras 08 e 09- Inauguracao sede corpo de bombeiros
Fonte: (Nova [...], 1975; Inaugurando [...], 1975; Escada [...], 1975)
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No mesmo dia 10 de dezembro de 1975 na pagina
3 da Folha de Londrina, ao lado da reportagem
anterior, uma coluna toda foi dedicada para descrever

importancia da entrega da escada Magirus que
teria utilidade em salvamento em caso de incéndios
em edificios (Nova [...], 1975; Inaugurando [...], 1975;
Escada[...], 1975).

ESCADA MAGIRUS

A solenidade comecou &s
16h30m, quando o governador
chegou co novo quartel, cons-
fruido na Vila Nove, acom-
panhado por secretérios, de-
putados e outras autoridades,
No patio da corperagéo Canet
procedeuy & entrega oficial &
cidade da escada Magirus, des-
tinada a atender emergencias,
principalmente em casos de in-
cendios de edificios, O coman-
dante geral do Corpo de Bom-
beiros do Parana, coronel Al-
tevir Lopes, proferiu rapidas
palavras, explicando a impor-
lancia da escada, e em seguida
o governador, enifregou as
chaves do veiculo que transpor-
ta aquele equipamento,

Depois, na entrada do novo
quartel, o prefeito convidou o
governador a desatar a fita
simbolica. S. exa. transferiv o
ato ao comandante-geral do
Carpo de Bombeiros e’'a um dos
novos recrutos engajados na
corporagdo pouco antes da
solenidade. Em seguida, com o
prefeito, Canet descerrou a
_'p'luto comemorativa. As au-
‘toridades, conduzidas pelo
capifdo Almir Moreira, coman-
dante da unidade, percorreram
s instalag@es do quartel, até o
terceiro povimento, onde fun-
ciona o gabinete do comando e
cl sala de instru¢do, entre ou-
‘tras depéndencias. A mesa de
honra foi formada, além do go-
ador, e do prefeito, pelos
3ttelgcvernudor Qtavio
io Pereira Junior; Se-
4rios do Interior, Noel Lobo
da Seguranga,
~Alcindo Pereira; da
Francisco Borsarl

da mprénsu, Anh:m:o de
as: ‘presidente do INPS,
W_ Stephanes; chefe da

| d Guverno do Es:

Fonte: (Nova [...], 1975; Inaugurando [...], 1975; Escada [...], 1975)

Figura 10 - Escada Magirus

Ainda que o equipamento com a escada Magirus nao tenha sido de fato comprado especificamente pela
verticalizacdo da cidade, que ja acontecia desde a década de 1950, sua destinagao a Londrina reforca a utilidade
que o caminhdo teria em uma cidade em processo acelerado de constru¢des imobiliarias de grande altura. Da
mesma forma, a chegada desse equipamento marca uma fase de crescimento e desenvolvimento do Corpo de
Bombeiros de Londrina, que nao apenas recebeu esse equipamento, mas outros e ainda um novo espaco mais

adequado ao trabalho.

Em ata do dia 12-13 de outubro de 1975 ha a indicacdo que uma nova demonstracao foi feita, na parte da
manha no clube Canada, e depois disso houve visita preventiva a escolares que foi acompanhada pelo AEM-o01
(Ata, 12-13 out. 1975). Neste mesmo ano, duas fotos constam no acervo de fotografias da Prefeitura de Londrina,
salvaguardado no Museu Historico de Londrina, onde se verifica a AEM-o01 junto a outros veiculos no patio do

novo quartel daVila Nova (Museu, 2023). [Figs 11 e 12]

Figura 112- Caminhao no estacionamento do Grupamento de Bombeiros.

Fonte: MHL (1975a)

Figura 12- Caminhao no estacionamento do Corpo de Bombeiros.

Fonte: MHL (1975b)
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As fotos mostram os veiculos estacionados em um
espaco coberto ao lado do prédio. Ao fundo ainda é
possivel ver a passagem rural que rodeia a nova sede do
Corpo de Bombeiros. O visual marcante do caminhao
se destaca principalmente pela escada junto dele.

O registro de visitas a escolares, conforme as atas
também apresenta um valor visual marcante, isso
nao passava despercebida para os transeuntes e para
as criancas. Esse tipo de valor atesta a importante
poténcia educativa e memorial do caminhdo. Além
disso, em entrevista o senhor Salvador nos conta que
apos atender uma ocorréncia corriqueira em que foi
preciso elevar a escada para o salvamento de um gato,
ele um poucoirritado entregou o animal para a menina
que teria acionado os bombeiros. O agradecimento da
crianga comoveu o bombeiro, que diz ter entendido
a importancia do servico aos cidaddos da cidade
(Oliveira, 2023b)

Também o senhor Salvador lembra de sua
participacdao no que teria sido possivelmente uma
das ultimas ocorréncias atendidas pelo caminhdo: um
grande incéndio em um prédio na avenida Celso Garcia
Cid, proximo a rua Brasil. Apds a montagem da escada,
uma familia toda foi retirada do alto do terceiro andar
do prédio (Oliveira, 2023b).

No ano de 1988 quando escalado nesta
Viatura, que tinha sua base na rua Goias, o
chamado Posto 01. Aconteceu que houve um
incéndio em um edificio na rua Celso Garcia
Cid esquina com rua Brasil e nessa ocasiao
foi acionado a AEM-01, chegando no local
da ocorréncia arvorei a mesma e resgatamos
uma familia interia que se encontrava presa
dentro de um apartamento. Devido ao fogo
e a grande quantidade de fumaca retiramos
todos pela janela, o que foi muito gratificante
ver o alivio e a felicidade daquela familia que
foi resgatada com éxito. (Oliveira, 2019, p.01)

As pesquisas nos acervos de jornais da cidade
evidenciam que a utilidade do equipamento se
sobressaia a suas capacidades simbolicas. Apesar da
busca por diferentes datas, como o incéndio narrado
pelo bombeiro, ou ainda em todas as ocasioes
de solenidades e desfiles, como os ocorridos em
comemoracao ao 7 de setembro, nenhuma nota sobre
o caminhdo foi encontrada, entre os anos de 1976 e
1988. O siléncio da documentagdo midiatica que nos
resta desse periodo provoca o questionamento sobre
a valorizacao do caminhao. No entanto, isso destaca

um carater muito mais pratico do que propriamente
simbdlico nos anos de uso do caminhao.

Varios anos se passaram desde a chegada do
caminhdo até sua aposentadoria. O veiculo fez parte
do Corpo de Bombeiros de Londrina entre 1975 até
1988. Foram 13 anos prestando servicos a cidade, como
uma ferramenta diferencial da corpora¢ao. Mas, ainda
que seu estado de conservacao fosse uma importante
questao, seu valor visual e educativo, mesmo que
despropositadamente, contribuiu para sublinhar a
importancia do Corpo de Bombeiros para a cidade de
Londrina.

1988-2010 - A lacuna na qual
0 caminhao perde seu uso, mas
ganha valor simbolico

No ano de 1988 o caminhao teria sido “aposentado”,
deixando de ser usado como ferramenta do Corpo de
bombeiros, mas ainda permanecendo na corporagao.
Em entrevista o senhor Salvador nos informa que
em 1988 o caminhao deixou de funcionar devido
a dificuldades de manutencdo e em seguida pela
criagao de uma nova normativa de seguranca, que
estabelece requisitos minimos para o uso de auto
escadas mecanicas, nos quais o caminhao de Londrina
nao atendia. Perto de completar 40 anos de uso, o
veiculo ja ndo possuia uma grande capacidade técnica,
e principalmente de seguranca aos envolvidos e,
portanto, se optou por leva-lo a um estacionamento
no batalhdo de Apucarana (Oliveira, 2023b).

Entre o final da década de 1980 e 0 ano 2011 ha uma
lacuna de esquecimento do caminhao. Esse tempo
foi fundamental para o processo de matura¢do da
transformacdaodocaminhdodeinstrumentodetrabalho
para bem patrimonial material. Em algum momento
desse periodo o carro saiu de um estacionamento em
Apucarana para ficar em exposicao na frente do 3°
Grupamento dos Bombeiros.

Com a aposentadoria do caminhdo, um processo
de descrédito passa a operar oficialmente. A
negligéncia e o esquecimento nao se colocam como
uma particularidade do Corpo de Bombeiros junto
ao caminhdo. A falta de uma educacao patrimonial,
historica e mesmo arquivistica é propria de nossa
sociedade. Isso se revela na dificuldade de pesquisa
para estudo desse bem, onde soubemos que toda
a documentacao sobre as ocorréncias, assim como
o documento oficial do caminhdo foram destruidos
durante um vendaval, proximo ao ano 2000, que

segundo o senhor Salvador informou, causou danos
ao arquivo pouco conservado do Corpo de Bombeiros
(Oliveira, 2023b). Mesmo hoje, as condicdes de
seguranca documental ndo contribuiram para a
busca de informagdes sobre o caminhdo e o papel
estabelecido por ele, deixando importantes lacunas
sobre sua historia.

No entanto, ainda que nao tenha restado essa
documentacdo é possivel considerar que um processo
de arquivamento ja indicava um valor memorial ao
caminhdo. Além disso, quando ele deixou de cumprir
sua funcdo, ele ficou gquardado. E importante ressaltar
que ele ndo foi descartado, desmontado ou vendido,
demonstrando uma semente de valorizagao do bem.

Com a modernizacao das normas de seguranca, e a
possibilidade de novos equipamentos, o caminhdo nao
tinha mais utilidade como ferramenta, mas funcionava
em um outro campo de sentido. Segundo Silvia Maria
Espirito Santo:

*(...) qualquer objeto que foi originado de producao
em escala industrial um dia rompera com sua funcao
primaria, pois sera substituido por outro. Quando
isso ocorre, o objeto passa a poder ter o status de
documento, pois, mesmo que nao sirva mais para o que
foi concebido, servira para comprovar algo do passado
(...)" (Silveira, 2021, p. 27, apud, Espirito Santo, 2011, p.
29-37).

Ao desassistir o batalhdo, o caminhao passou a ter
a possibilidade de ocupar o espaco de memoria. A
grandiosidade do objeto, singular e incomum, assim
como a afetividade, atrelada a vivéncia historica
permeada pelo uso do caminhdo em Londrina operou
no jogo de identificacdo do bem como um objeto
importante para o Corpo de Bombeiros, e que merece
ser considerado pela cidade.

Isso fica claro narelacao estabelecida entre o veiculo
e o Ultimo bombeiro que foi responsavel por ele: o
sargento Salvador Sidnei de Oliveira. Atualmente
segundo sargento do Corpo de Bombeiros Militar
no Parana, o senhor Salvador ingressou no Corpo de
Bombeiros da Policia Militar do Parana no ano de 1986.
Antes disso, ele prestou servico ao Exército brasileiro,
onde segundo ele aprendeu a dirigir caminhdes de
cambio seco, como o da AEM-o1.

O primeiro encontro para o conhecimento do
caminhao, realizado pela equipe responsavel por esse
estudo, em g de mar¢o de 2023, foi acompanhado pelo
senhor Salvador. A oportunidade permitiu a realizacao
de medi¢des, e um importante acervo fotografico e
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audiovisual, além de uma produtiva conversa com
o senhor Salvador, que em partes ficou registrada
(Salvador, 2023a). Diante do objeto, a experiéncia e
o afeto do bombeiro pelo caminhao se destacaram,
e passou a ser imprescindivel o registro formal do
seu relato. Isso foi feito em entrevista gravada no
Museu Historico de Londrina, em 14 de margo de 2023
(Salvador, 2023b).

Através do método da Historia Oral a entrevista foi
realizada com o objetivo de identificar informagoes
sobre o caminhao, compreender a relacao afetiva do
grupo de bombeiros junto a esse bem e complementar
as fontes documentais remanescentes sobre o
objeto devido a caréncia arquivistica ocasionada pelo
incidente no acervo sobre o caminhao de bombeiros.

A entrevista foi formulada com base no Manual
de Historia Oral, de Verena Alberti (2013). Nesta
obra, a autora apresenta um passo a passo desde
a implantacdo de programas de historia oral até a
definicdo das perguntas, a realizacdo da entrevista,
seu armazenamento e, por fim, o tratamento.

Sobre a entrevista de historia oral, Alberti aponta
que: “Trata-se de ampliar o conhecimento sobre
acontecimentos e conjunturas do passado por meio
do estudo aprofundado de experiéncias e visoes
particulares; de procurar compreender a sociedade
através do individuo que nela viveu [...] (2013, p. 26).
Dessa forma, compreende-se a importancia do relato
cedido pelo senhor Salvador, visto sua intimidade com
o objeto em estudo.

Ainda sobre os relatos orais, Portelli discorre que:
“Entrevistas sempre revelam eventos desconhecidos
ou aspectos desconhecidos de eventos conhecidos
[...1" (2997, p- 31), ou seja, embora outros tipos de
fontes - reportagens, fotografias e atas - colaborem
paraoestudo historico do objetoem questdo, oregistro
oral nos permite um maior aprofundamento sobre
informagdes que podem estar ausentes em outros
meios, além de abrir espaco para interpretagdes sobre
a visao que um individuo ou seu grupo possuem sobre
determinado assunto.

O senhor Salvador nos conta ainda, que em algum
momento entre 1988 e o inicio dos anos 2000 0
caminhdo foi trazido do estacionamento em que
estava guardado em Apucarana, para figurar em
frente ao batalhdo central, na Vila Nova. O gesto, que
ndo possui mais documentag¢ao oficial, é lembrado
pela plataforma de concreto construida na lateral do
prédio, onde o caminhao ficou exposto. [Fig. 13].

Figura 13- Plataforma para exposicao do
caminhao

Fonte: Os autores (2023)

Entre as ruas Jaguaribe e Tieté, o imponente veiculo
podia ser visto pelos transeuntes, e pelos bombeiros
que ali trabalhavam todos os dias. Seu status passa
a ser elevado a monumento. A iniciativa de expor
o caminhdo relata sobre a importancia dele para o
Corpo de Bombeiros. Ainda que nesse momento
o tratamento nao tenha sido o mais adequado, a
lembranca e a relevancia histdrica se colocam como
valores importantes para aqueles que decidiram
ali expor o veiculo. A relagdo com a exposi¢dao do
veiculo como monumento e seu carater agora como
patrimonio histdrico de Londrina pode ser ressaltado
no texto publicado no encarte realizado pela equipe
que realizou o restauro do caminhado:

O L-312 ano 1951 restaurado pela P. B. Lopes
foifabricadonaAlemanhaeesteve na ativa ate

1988, quando foi tombado pelo Patrimonio
Historico e mantido como monumento em
frente ao Terceiro Grupamento do Corpo de
Bombeiros de Londrina/ PR. (Corpo de, 201-,
p.06, grifo nosso)

Dessa forma, ao considerar o art 216 da constituicao
federal de 1988, é possivel observar que o que
constitui patrimdnio cultural estd relacionado aos
bens como “portadores de referéncia a identidade, a
acdo, a memoria dos diferentes grupos formadores
da sociedade brasileira”. Neste sentido, o Caminhao
dos Bombeiros AEM-01, neste periodo de 1988 a 2010
sofreu uma maturagdo e passou a ser uma referéncia
a identidade e memoaria dos bombeiros com alto valor
afetivo.

Dessa forma, ao considerar o art 216 da constituicao
federal de 1988, é possivel observar que o que
constitui patriménio cultural estd relacionado aos
bens como “portadores de referéncia a identidade, a
acdo, a memoria dos diferentes grupos formadores
da sociedade brasileira”. Neste sentido, o Caminhao
dos Bombeiros AEM-01, neste periodo de 1988 a 2010
sofreu uma maturagdo e passou a ser uma referéncia
a identidade e memoaria dos bombeiros com alto valor
afetivo.

O restauro de 2010-2014 e o0s
desdobramentos ate osdias atuais.

O caminhdao dos bombeiros AEM-o01 chegou em
Maringa-PR para iniciar o processo de restauro em
10/06/2010, (Corpo de, 201-) e os trés anos que se
seguiram para a finalizacdo da restauracao total sdo
fundamentais para a conclusao da mudanca no valor
do bem. Em 2014 o caminhao completou um ciclo de
alteracdo de sentido, e foi entregue a Londrina como
um presente em comemoracao do aniversario da
cidade, consolidando um forte vinculo com a memoria
da regido. Em 2019 o pedido de tombamento a cidade
confirma o interesse do Corpo de Bombeiros de que
esse objeto faca parte do rol de patriménios historico-
culturais de Londrina.

A exposicao do caminhdo permitiu que, um dia, um
passante conhecedor de caminhoes pudesse adentrar
ao batalhado, e sequndo o senhor Salvador, sugeriruma
melhor manutencdo ao veiculo, pois exposto ao sol
e chuva se deteriorava (Salvador, 2023b). A chamada
de atencao despertou no senhor Salvador a iniciativa
de procurar parceria para cuidados basicos com o
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caminhao, como uma nova pintura.

Nesse momento o Corpo de Bombeiros de Londrina
nao dispunha de verbas destinadas a preservagao de
patrimbnio e memoria, assim como hoje segundo
informa o anexo do pedido de tombamento
(Alexandre, 2019). Logo, foi na iniciativa privada que o
senhor Salvador pensou encontrar uma possibilidade
de cuidar do caminhao (Oliveira, 2023b). O contato
com o gerente de uma importante empresa de venda
de caminhdes abriu portas para que o senhor Salvador
conhecesse o senhor Pedro Barbosa Lopes.

O senhor Salvador conta com entusiasmo sobre
o encontro com o senhor Lopes. A afetividade que o
empresario tinha com o Corpo de Bombeiros parece
ter sido um elemento decisivo para que houvesse a
proposta de restauro do caminhdao Mercedes-Benz.
Nascido em Londrina, em 1939, Pedro Barbosa Lopes
era filho de pioneiros. Sua familia atuou no segmento
de transporte de grande porte sendo revendedor
de veiculos Mercedes-Benz em Londrina (Morre [...]
2021). Noanode 1958, ele, junto a seuirmao, fundaram
a empresa VUL - Viacao Urbana Londrinense, que
em 1978 se tornou a TCGL - Transportes Coletivos
Grande Londrina, e em 1997 foi adquirida pelo Grupo
Constantino, responsaveis pelo transporte publico
coletivo da cidade até hoje (TCGL, [20--]).

O senhor Lopes também atuou como diretor da
Sociedade Rural do Parang, presidente do Londrina
Country Clube, e em atividades filantropicas de varias
instituicoes de Londrina, entre elas o Hospital do
CancerdeLondrina(Morre[...] 2021). Aalta capacidade
financeira, junto ao vasto conhecimento e importantes
relacionamentos na area de caminhdes, assim como
a afetividade pela cidade natal foram fundamentais
para que a empresa PB Lopes, sob a direcdo do
senhor Lopes assumisse todos os encargos, assim
como as diretrizes do restauro feito no caminhao. No
encarte publicado pela empresa P.B Lopes, fica claro
o relato da solicitacdo feita pelo senhor Salvador em
relacdo a pintura do caminhdo e a ideia de restaura-
lo completamente dada pela P.B Lopes como um
presente para a corporagao e a cidade de Londrina no
seu aniversario de 8o anos.

DasolicitagaodaCorporagaodeumorgamento
para a pintura do caminhao, nasceu a ideia
de restaura-lo completamente como uma
homenagem da P.B.Lopes / Scania ao Corpo
de Bombeiros e a cidade de Londrina que
comemora seus 8o anos.(Corpo de, 201-, p.06 )

O restauro foi realizado entre os anos de 2010 e 2014 na empresa de restauracdao PG Lopes em Maringa. O
processo contou com importantes cuidados e a reformulacao de diversas pecas, priorizando a originalidade dos
itens do caminhdo. Nesse processo, o bem concentrou em sua materialidade diversas camadas de valores: o valor
historico enquanto objeto usado na cidade de Londrina gerador de afetividade pelos cidadaos, o valor histérico
enquanto objeto de memoria do Grupo de Bombeiros consumado o cuidado do grupo com o objeto, e o valor
historico intrinseco enquanto produto, na area de caminhdes.

Desse processo resultou um encarte de fotos em formato de livro (Corpo de, 201-) e alguns sucintos textos
introdutorios e explicativos. Em alta resolucao as fotos com carater artisticos revelam o cuidado com a visualidade
do caminho de restauro [Fig. 14].

Figura 14- Foto da encadernagao sobre o restauro

anos

COMPROMISSO COM
O TRANSPORTE

Fonte: Corpo de (201-)

A encadernacdo conta ainda com uma pequena introdu¢ao sobre a histdria dos bombeiros, e sobre alguns
dados do caminhao que estava sendo restaurado. Os textos apresentados nao tém referéncias precisas e constam
algumas incoeréncias sobre os dados do caminhdo, como o0 modelo e o0 ano de fabricagdo que serdo tratadas em
item subsequente.

No entanto, o cuidado artistico com o visual novamente reforca a importancia material do valor imagético do
caminhdo. Apesar de estar em condig¢des ruins de manutencao, o modelo chamou a atengao de conhecedores de
caminhdo, além disso foi decisivo para a realiza¢do do restauro. Depois de restaurado, houve uma preocupagao
material, tornando o caminhdo um objeto de memoria ainda mais relevante para a cidade de Londrina, como é
possivel observar na declaracao abaixo falando sobre o fim do restauro:

Assim, trés anos e meio depois do nascimento desta ideia o L-312 retorna para sua casa no Terceiro
Grupamento do Corpo de Bombeiros de Londrina, onde pode ser apreciado pelo publico em geral. (Corpo

de, 201-, p.06)

Dessa forma, no ano de 2014 o Caminhdo dos bombeiros AEM-o01 retorna para Londrina, coroando o seu
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retorno a casa e ao local onde sua presenca ja fazia parte da identidade da corporacao e da propria cidade. Seu
retorno a Londrina, causou grande comog¢ao aos bombeiros antigos, como é possivel ver na reportagem da folha
de Londrina do dia 14 de Julho de 2016 na afirmag¢ao do major Ricardo Jammes Teixeira "Tem muitos integrantes
do pessoal das antigas da nossa corporagao que trabalharam com esse caminhdo que vao hoje ao batalhdo e
choram, porque marcou uma época do nosso trabalho. Ele foi importante” (Souza, 2016). Na figura 15 € possivel
observar o trajeto que o caminhdo percorre até este momento final.

Figura 15 - Mapa de Trajeto do Caminhao
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A mudanga de valor em sua materialidade pode
ser compreendida como alteracao de olhar, que foi
proporcionada apods o restauro do caminhdo, sendo
retirado da esfera solene de objeto e passando a ser
componente da esfera visual. A desnaturalizagdao do
olhar que o caminhdo Mercedes sofreu ao longo dos
anos e posteriormente a sensibilidade de interpreta-lo
como novo, proporcionada pelos esfor¢cos do senhor
Salvador e da restauracao realizada pela PB. Lopes,
trouxeram uma ressignificacao para este objeto.

Como indica Paulo Knauss (2016), esse processo
ocorre com frequéncia quando lidamos com objetos
musealizados, citando o exemplo de uma colher de
pau, o autor diz que “quando inventada, nao era feita
para olhar, mas para cozinhar.” (Knauss, 2016, p. 21),
essa funcao utilitaria do objeto é retirada para dar
lugar a uma nova dinamica. Assim como “a colher é um
objeto da cultura material, mas o que esta na vitrine,
sendo operado, é a cultura visual, € a nossa capacidade
de tirar aquele objeto de seu lugar utilitario original
para outro lugar, que é o lugar da patrimonializa¢do da
cultura material” (Knauss, 2016, p. 21) essa mudanca
ocorre com o caminhdo Mercedes, que renuncia a
seu valor utilitario e possibilita um novo espaco para
atribuicao de outros valores, como os citados.

Em 28 de agosto de 2019, através da representacao
da ABOLON - Associacao dos Bombeiros de Londrina,
foi entreqgue a Secretaria Municipal de Cultura e a
Direcdo de Patrimonio Artistico e Histdrico-Cultural
o requerimento para o pedido de tombamento do
caminhdo (Alexandre, 2019). Esse ato concretiza e
consolida atransformacao do caminhdo de ferramenta
de trabalho para bem material. O pedido de registro
no Livro do Tombo de Londrina atesta a importancia
que o Corpo de Bombeiros da, e deu, durante todos os
anos em que o caminhao esteve em Londrina.

O caminhdo dos bombeiros AEM-o1 sai da
Alemanha no ano de 1951, chega no porto de
Paranagua, depois vai para Curitiba, em 1975 o
veiculo chega em Londrina, em algum momento
entre 1988-2010 ele seque para Apucarana e
depois retorna para Londrina, onde depois segue
para Maringa nos anos de 2010-2014 e depois em
2014 retorno para Londrina.
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Também é evidéncia do reconhecimento que o
objeto foi restaurado como presente para a cidade de
Londrina. Isso consuma a poténcia que o caminhdo
tem como um bem do patriménio da cidade de
Londrina. Seu valor historico esta atrelado ndo apenas
as condi¢oes de sua chegada ou aos fatos historicos em
que ele participou na cidade, mais, e principalmente as
referéncias culturais e visuais que o bem materializa
no contexto de Londrina. Enquanto objeto de uso
de uma corporacao tdao importante ele cumpriu um
papel destacado, enquanto bem de cultura material
e visual ele apresenta a possibilidade de um objeto de
construcao da memoria dessa cidade.

Ainda outros dois valores serdao aprofundados no
proximo item que trata o caminhao dos bombeiros
AEM-o01 agora como um patriménio automobilistico,
ressaltando seus aspectos técnicos, materiais e de
modos operacionais. Este valor também tem sido
considerado na atualidade como podemos ver em
um video divulgado recentemente em um canal da
plataforma YOUTUBE, onde a responsavel pelo canal
apresenta o caminhdao como um modelo importante
da historia dos veiculos antigos e se surpreende com a
qualidade do restauro (Nobiato, 2022).

3 VALOR
TEONOLOGICO
L IMHTERf
PRESENTES NO
-0

O valor tecnoldgico esta intrinsecamente ligado a
materialidade do bem, modelo, pe¢as, que o fazem
um objeto excepcional, por outro lado o seu valor
imaterial esta na forma de uso do caminhdo que é
um saber raro, onde apenas o aposentado Sargento

Salvador detém nos dias atuais e merece ser também
salvaguardado junto com o caminhdo. Para adentrar
com profundidade na materialidade do bem, vale
ressaltar que foram encontradas incongruéncias entre
informacgdes fundamentais sobre a data do veiculo e
modelo. Apesar de ndo haver mais o documento oficial
do caminhdo, e nem outros documentos oficiais que
confirmem a importagao do veiculo, a analise material,
juntamente com analise de fontes diversificadas,
sendo a principal a prépria Mercedes-Benz, soluciona
as questdes sobre a fabricacao do caminhao.

Esta incongruéncia de dados é possivel perceber
em alguns textos encontrados, sendo o mais
marcante no encarte realizado apds o restauro de
2011-2014 pela propria empresa responsavel pelo
restauro do empresario PB Lopes, no qual coloca de
forma contraditoria duas datas em dois paragrafos
subsequentes:

Conhecido como “Torpedo” devido ao cofre
do motor ser fino e comprido o L-312 foi o
primeiro caminhao Mercedes-Benz produzido
no Brasil em 1956, na fabrica de Sao Bernardo
do Campo/ SP. Ele tinha motor a diesel de
seis cilindros em linha de injecao indireta,
com 100 cavalos de poténcia - DIN (212 cv -
SAE). O ponto chave desse caminhdo era a
antecamara de combustdo, proporcionando
melhor queima do combustivel, evitando a
exaustao da fumaca negra. (Corpo de, 201-,
p.o6)

Ou seja, neste primeiro paragrafo aparece a

Figura 16 - Ficha Técnica- encarte PB Lopes

informagao da data de 1956 e o modelo L-312 e a
fabricagao no Brasil. Ja no proximo paragrafo aparece
a data de 1951 e que o mesmo teria sido importado
da Alemanha, mantendo apenas o modelo do objeto
restaurado.

O L-312 ano 1951 restaurado pela P. B. Lopes
foi fabricado na Alemanha e esteve na ativa
até 1988... (Corpo de, 201-, p.06)

Esta informagdao fica mais confusa, quando se
compara com a ficha técnica exposta no encarte
que parece misturar as duas informagoes citadas
anteriormente, mantendo os dados da fabricacao em
territorio nacional.

Ficha Tecnica do Caminhao L-312

Ano de fabricacao: 1956

Montadora: Mercedez Bens - Sao Bernardo do Campo/SP.
Motor a diesel de seis cilindros em linha;

Injecao indireta.

100 cavalos de poténcia-DIN (112 cv - SAE).
Na ativa até o ano de 1988 na cidade de Londrinz-PR,
sob o comando do Tenente Coronel Elpidio Artigzs Filho.

Fonte: Corpo de (201-)
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Nos documentos de requerimento do tombamento, tanto do vereador Douglas (2019, p.o1) "...propositura do Tombamento como Patrimdnio Historico de Londrina, do
Caminhao Mercedes- benz L-312 - Ano 1951, conhecido pelo cognome “Torpedo”...” quanto do presidente Walmir Alexandre da ABOLON (Associagao dos Bombeiros de
Londrina) aparece a data 1951 e o modelo Mercedes-Benz L-312:

Que o veiculo AEM o1 marca Mercedes-Bens L-312, ano 1951, de origem alema, motor diesel de 6 cilindros, injecao indireta com 100 cavalos, Chassi n. 01166/51;
motor n. 303011194... (Alexandre, 2019, p.o1)

No entanto, um dos documentos mais decisivos para afirmar a data de 1951 € o Chassi do veiculo e é este documento também que juntamente com arquivos da Mercedes-
Benz nos leva a questionar adenominacao do modelo L-312. Conforme a plaqueta de identificagcdo presente no caminhao do corpo de bombeiros [Fig. 17], este foi construido
em 1951, na fabrica de Gaggenau da Mercedes-Benz, na Alemanha. De acordo com o site da fabricante de automdveis, a fabrica de Gaggenau é a fabrica de automoveis mais
antiga do mundo, sendo fundada em 1894 (Fabrici [...], [20--]).

Figura 17 - Foto da plaqueta de identificacao do caminhao dos bombeiros

|~ ® DAIMLER - BENZ AKTIENGESELLSCHAFT 7
WERK GAGGENAU Fabrica de Gaggenau

Buurnuster 303011194 P RNt 01166/51

Mn elo

huizlnsi

Leergewicht

rul. Gesamigewicht kg 12500 Entstort noch Gruppe —
Peso total erm. .
@ul Achsdruck vom kg 4200 zul. Achsdruck hiten kg 8800

Peso admissivel no eixo dianteiro l® Peso admissivel no eixo traseiro

Fonte: Os autores (2023).

Ademais, por meio de um decreto do Ministro do Armamento e Produgao de Guerra da Alemanha, em 1942, que exigiaum aumento na producao de caminhdes, o Conselho
de Administracdo da Daimler-Benz ordenou uma rapida mudanca de producao de suas fabricas. Assim, a fabrica de Gaggenau comecou a se concentrar na producao do
caminhao L-4500 (Production [...], [20--]).

Paralelamente a essas informagdes, em outra pagina da empresa Mercedes-Benz é apresentado uma cronologia de suas atividades, sendo o ano de 1951 marcado por um
aumento de 140% nas vendas de exportagao da empresa, que chegou a exportar para 65 paises, sendo o Brasil o principal pais importador (Daimler-Benz, [20--]). Assim, tal
informacao é consoante com os dados apresentados anteriormente.

O modelo L-4500, que tinha esse nome por suportar uma carga Util de 4,5 toneladas, passou por atualizacdes em 1953, sendo logo apds renomeado como L-312, que
indicava o novo tipo de motor instalado (L 4500 [...], 2008) Apesar da nova designacao, seu design ndo mudou, apenas seus limpadores de para-brisa passaram a ser
instalados na parte de baixo, ao invés de ser na parte de cima como na versao anterior (Trucksplanet, [20--]).
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Apesar do modelo L-312 constar no requerimento
de tombamento do veiculo dos bombeiros e no livro
que registra o restauro do mesmo feito pela equipe da
empresa P.B. Lopes, tal modelo ndo existia na época
em que o caminhao foi construido. Assim, a nomeagao
L-4500éamaiscorreta.Noentanto, quandocomparado
a foto do caminhdo de bombeiros pertencente ao
3° Grupamento de Bombeiros de Londrina com a
imagem do L-4500 algumas caracteristicas nao sao
tao similares, como por exemplo as aletas do cofre do
motor e os mecanismos de fechamento do cap6.

Figura 19 - Caminhao de bombeiros pertencente ao 3° Grupamento de Bombeiros de Londrina

Fonte: Os autores (2023)
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No site da Mercedes sao apresentados dois modelos que sao mais semelhantes ao caminhao de Londrina. O modelo L-4500 F [Fig. 20 e 21] seria uma variagao do
L-4500 feita especialmente para os “Feuerwehren”, bombeiros em alemao. No entanto, conforme Friedrich (2017) os caminhdes com carga Util de 4,5 toneladas eram
desinteressantes para os bombeiros alemaes, pois normalmente uma carga Util de 3.500 kg era suficiente. Assim, estes caminhdes foram muito mais usados no exterior,
principalmente pelos bombeiros na Suica (Friedrich, 2017).

Figura 20 - Mercedes-Benz L 4500 F (L 303), caminhao dos bombeiros de Stuttgart com motor OM 67/4, construido em 1944.

Fonte: Mercedes-Benz [20--]b.

Figura 21 - Mercedes-Benz L 4500 F, 1949

Fonte: Daimler truck (2003).
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Outro modelo presente no site da Mercedes é o
L-5000, que também € uma atualizagao do L-4500
que ocorreu, em 1948 (New [...], 1948). Assim como
no L-4500, esse outro modelo também possui motor
OM 67/4 com 112 cavalos-vapor. Em outras variantes,
o L-5000 também estava disponivel como chassi para
caminhao de bombeiros, caminhao de lixo e veiculos
municipais (Schwere Lkw, [20--])

Esses dois modelos, L-4500 F e L-5000, sao
nomeados internamente pela Mercedes-Benz como
L-303 (Mercedes-Benz, [20--]; Wikipedia, 2018) [Fig
23]. Assim, acredita-se que a numeragao do modelo
no chassi faz referéncia a essa nomeacgao interna da
empresa [Fig. 24], visto que como observado em outra
plagueta de identificacdo achada na internet [Fig.
25] na linha “Baumuster” é apresentado o modelo
deste outro caminhao (L-3500) e 0 motor usado (OM-
312). Desse modo, conforme as evidéncias e as fotos
apresentadas supde-se que o caminhao do corpo de
bombeiros de Londrina é modelo L-4500 F (L-303).

Archive number 00086283

Figura 22 - Mercedes-Benz L-5000
Fonte: Mercedes-Benz (1948)

Caption Mercedes-Benz L 4500 F (L 303), Schaumwagen mit 3000 | Tankinhalt der Berufsfeuerwehr Stuttgart mit

OM 67/4-Motor, Baujahr 1944

Info Additional picture number: 80151-107
press kit 1980

Figura 23- Relagcao do modelo L4500 F com
nomeacao L 303
Fonte: Mercedes-Benz [20--]b.

= @ DAIMLER - BENZ A

WERK G
Figura 24 — Detalhe da plaqueta de identificagdo do caminhao dos bombeiros de Londrina Baumuster 303011194

Fonte: Os autores (2023). (Typ) Modelo

Figura 25 — Plaqueta de identificacao de outro caminhao no modelo L-3500
Fonte: Planetcarsz [20--].
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CAMINHAO DOS BOMBEIROS (AEM-01) LONDRINA - PR

Figura 26 —Terreno em Sao Bernardo do Campo, destinado a construgao da fabrica da
Mercedes-Benz, 1953

Coincidentemente, o modelo do caminhao
pertencente ao 3° Grupamento de Bombeiros de
Londrina importado da Alemanha em 1951, provavel
modelo L4g5ooF (L303) é parecido com modelo do
primeiro caminhdo da Mercedes produzido no Brasil,
o L-312 “torpedo”, no ano de 1956, na fabrica de Sao
Bernardo do Campo, no ABC Paulista (Imprensa [...],
2021). O fato do modelo L-312 ter sido produzido no
Brasil e ter uma larga divulgacao no cenario nacional,
parece ter sido a causa de ter considerado o caminhao
dos bombeiros AEM-01 como L-312, mesmo nao sendo
este o seu real modelo.

Atitulo de curiosidade, a abertura oficial da primeira
fabrica da Mercedes-Benz do Brasil, que comecou a
ser construida em 1953, ocorreu em 28 de setembro
de 1956 e contou com a presenca de autoridades
importantes como o entdo presidente da Republica,
Juscelino Kubitschek, e o governador do estado de Sao
Paulo, Janio Quadros. [Fig 26-28]

Fonte: Mercedes-Benz (1953b)

Figura 27 — Fabrica da Mercedes-Benz, em Sao Bernardo do Campo, 1956
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Figura 28 — Juscelino Kubitschek e Janio
Quadros na inauguragao da fabrica da
Mercedes Benz em Sao Bernardo do
Campo em 1956

Fontes: (Brazilian [...], 1956 e Jucelino [...],
1956)
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CAMINHAO DOS BOMBEIROS (AEM-01) LONDRINA - PR

Apesar da popularidade do modelo L-312 no Brasil, o caminhao de bombeiros de Londrina configura-se como uma pecarara, por ser um caminhao importado da Alemanha
e ter poucos exemplares como ele no mundo. Segundo o senhor Salvador, no Brasil ha apenas oito caminhdes nesse estilo, mas o caminhao do corpo de bombeiros de
Londrina é o mais antigo deles, sendo um peca Unica no Brasil. Ainda conforme Salvador, estima-se que ha 15 caminhoes iguais a esse no mundo (Oliveira, 2023b).

Caracteristicas fisicas do caminhao dos bombeiros - AEM-01

Uma vez que as fotos antigas do caminhao nao apresentam todos os detalhes do mesmo, para elucidar os elementos principais do AEM-o1 que retratam sua identidade
Unica, as partes fisicas serdao analisadas com base nas imagens publicadas no encarte feito apos o restauro e nas informagoes levantadas in loco.

CABINE £ CARROCERIA COM ESCADA MAGIRUS

O caminhao dos bombeiros de Londrina da marca Mercedes-Benz (antiga Daimler-Benz), apresenta cabine dupla (que foi construida artesanalmente durante o restauro)
com carroceria equipada com escada Magirus que alcanga 31 metros quando aberta e cofre do motor localizado na parte frontal do veiculo [Fig.29]. A escada Magirus possui
esse nome em razao da sua fabricante: a Magirus, que € uma empresa, fundada em 1864, especializada em equipamentos de combate a incéndio (Magirus [...], [20--]). Seu
fundador foi um bombeiro alemao chamado Conrad Dietrich Magirus, que inventou pela primeira vez no mundo uma escada independente que pode ser escalada e movida
quando estendida (Tradition [...], [20--]).

Figura 29 — Foto lateral do caminhao: escada Magirus, cabine e cofre do motor
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Fonte: Os autores (2023)
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No cofre do Motor esta localizado uma grade que permite a ventilacdo do motor e sua protecao, como também uma estrela de 3 pontas, simbolo da Mercedes-Benz
[Fig.30]. Acima do cofre do motor, também esta situado um ornamento com o emblema da marca, este sequndo o relato do senhor Salvador (Oliveira, 2023b) havia sido
furtado, e durante o processo de restauro a P.B. Lopes encomendou outra estrela original da Mercedes que veio diretamente da Alemanha.

Figura 30 — Foto frontal do caminhao
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O cofre do motor possui aletas verticais em sua
lateral que também auxiliam noresfriamento do motor,
bem como mecanismos de fechamento do capo que se
assemelham a pequenos martelos. As aletas verticais
sao diferentes das aletas horizontais presentes no
L312.

Ademais, a juncao entre a cabine e o cofre do motor
é feita por uma junta de vedagdo em couro branco,
que de acordo com Salvador é original do caminhao
[Fig.32]. Além disso, ao longo do veiculo ha gavetas de
armazenamento na parte inferior proximo a base da
escada. Na parte da carroceria ha quatro sapatas (duas
de cada lado) que auxiliam na fixagao do caminhdo ao
solo quando a escada Magirus é utilizada[Fig. 33].

Figura 31 —Aletas na lateral do cofre do Figura 32 — Foto da uniao da cabine com o
motor e mecanismos de fechamento do motor através da fita de couro
cap6

Fonte: Os autores (2023)
Fonte: Os autores (2023)

Figura 33 — Gavetas de armazenamento e sapata
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Fonte: Os autores (2023)
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Em relacdo as partes internas, os bancos da cabine
sdo revestidos em couro branco, que foram trocados
durante o restauro para seguir como os bancos do
modelo original de fabrica .[Fig 34].

Figura 34 —Bancos em couro branco

Fonte: Os autores (2023)
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Sobre o motor do caminhao é dificil afirmar qual seu exato modelo, visto que esse pode ter sofrido transformacdes ao longo dos anos. No entanto, conforme a Mercedes-
Benz [20--]b, 0 motor usado no L-4500 F (L-303) € 0 OM 67/4, um motor a diesel de seis cilindros em linha, com injecao pré-camara (a cdmara de combustdo é dividida em
uma camara de combustao principal e uma antecamara, e o combustivel é injetado na antecamara. Hoje, a injecao pré-camera foi substituida pela injecdo direta.) e poténcia
de 82 kW (2122 cavalo-vapor) a 2250 rpm (rota¢des por minuto) (Mercedes-Benz, 2009; Motor Car, [20--]).

O motor OM 67/4 foi criado em 1939 como uma atualizagdo do motor anterior (OM 67/3), e de acordo com o site Moto car [20--] os motores da linha OM 67 foram produzidos
até 1954. A respeito da velocidade maxima alcancavel, o caminhdo de bombeiros atingia por volta de 60 km/h (Mercedes-Benz, 2009; Oliveira, 2023b). Vale ressaltar que o
motor foi fabricado no periodo da sequnda guerra mundial, esta informacdo é ressaltada pelo responsavel pelo restauro José Carlos Sarri * Todo o equipamento é original da
época em que foi feito. Ele é todo rustico, € um motor do tempo de guerra” (Souza, 2016)

Figura 35 — Motor OM 67/4 Figura 36 - Desmontagem do motor no restauro- 03/11/2011
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Fonte: Diesel (1949) Fonte: Corpo de (201-)
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Figura 37 — Motor do caminhao de bombeiros de Londrina atualmente

Fonte: Os autores (2023)

Figura 38 — O Motor OM 312 com uma cilindrada de 4,6 litros e uma poténcia de go cv

T

Fonte: (The Bird [...], 2009)

A data de encerramento da fabricagdao da linha
motor OM 67, condiz com o inicio da fabricagdo dos
modelos L-312 com motor OM 312 [Fig 38]. Apesar
deste tipo de motor ter sido apresentado para o mundo
pela primeira vez em 1949 na Feira de Hanover, este
passou por varias fases de desenvolvimento (Mercedes
Benz, 2009), se tornando equipamento padrdo apenas
em 1956 (Friedrich, 2017)
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Na imagem a sequir é possivel visualizar as medidas
do caminhao. ,
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Modo de Operar o caminhao AEM-o1

Como citado anteriormente, um dos valores do bem é a maneira de se operar o caminhdo que apenas uma pessoa nos dias atuais é detentora deste saber. A fim de,
documentar este processo foi realizado abaixo a sequéncia da a¢ao e pecas utilizadas. Nesta primeira imagem [Fig 40] é possivel observar os principais elementos internos :

Figura 40 - Elementos Internos

Fonte: Os autores (2023)

LEGENDA EQUIPAMENTOS:

01- ACELERADOR

02- FREIO

03- EMBREAGEM

04- FREIO MOTOR

05- CAMBIO

06- FREIO DE MAO

07- ALAVANCA DE TRANSFERENCIA - ESCADAS
08- VOLANTE

09- VELOCIMETRO

10- VISOR OLEO

11- VISOR AR

12- VISOR COMBUSTIVEL

13- LIMPADOR DE PARABRISAS ESQUERDO
14- LIMPADOR DE PARABRISAS DIREITO
15- ILUMINACAO INTERNA

16- ILUMINACAO

17- AQUECEDOR

18- BOTAO DE PARTIDA

19- CHAVES

20- FAROL

21- AFOGADOR

22- MARCHA LENTA

23- SIRENE/GIROFLEX



Sequéncia para LIGAR o Veiculo:

1.Gira Chaves;

2.Aquecer o Veiculo — Inicio do processo de
aquecimento/combustao — Botao Aquecedor;

3.Botao Partida + Aquecedor + Pressao no
Acelerador.

Observacoes: Muitas vezes, para o acionamento é
necessario aquecer diretamente o motor
com material combustivel e fogo.

Sequéncia para MOVIMENTAR o
Veiculo:

1. Engatar - Embreagem + Cambio;

2. Soltar freio de mao;

3. Acelerador.

Veiculo em Movimento - Engatar "Cambio Seco” /
"Dois Tempos”:

4. Embreagem + Cambio (Neutro);

5. Soltar Embreagem;

6. Verificar a Rotagao/ Velocidade, se esta adequada
a marcha, caso preciso, acionar o acelerador ou freio
para atingir;

7. Embreagem + Cambio (Marcha Desejada).

Observacao: Para entrar a marcha- Precisa estar de
acordo com a rotagao / Velocidade do Veiculo.

Sequéncia para DESLIGAR o Veiculo:

1. Afogador;

2. Freio+ Embreagem;
3. Cambio (Neutro);

4. Freio de Mao.

Observacoes Gerais:

- Jogar peso do corpo para manipular o volante e
embreagem;

. E preciso forca para manipular os equipamentos,
em especial, volante e embreagem;

- Velocidade/ Rotagao adequadas para marcha —
“cambio dois tempos” [ “cambio seco”;

Acionar Freio Motor para locais com altas

inclinagoes;

- Freio de Mao deve ser utilizado muitas vezes, visto
que ofreiocomumnao apresenta condi¢oes adequadas
para a seguranca.

Sequéncia para MANIPULAR A
ESCADA- MAGIRUS:

Observacao: Nao se recomenda o uso atual da
escada, por questdoes mecanicas e de seguranga. Além
da falta de mao de obra especializada, em caso da
necessidade de manutencao.

Transferir a poténcia do motor para as escadas:

1.Embreagem + Cambio (Neutro);

2.Freio de Mao;

3.Alavanca de Transferéncia (ltem 7 da figura
anterior) — A poténcia do motor é destinada para o
acionamento das escadas.

Firmar Apoios/ Sapatas:

1. Base de Madeira (necessarias de acordo com a
superficie/solo);

2. Girar Polia (Sentido Horario-descer/ Anti-horario-
subir) [Fig 41].

-

Figura 41 - Sapatas
< 7~ /

...........

Fonte: Os autores (2023)
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Acionamento Escadas [Fig 42]:

Figura 42 - Alavancas Escadas

ALAVANCA 03 (EIXO X) cumm

ALAVANCA 01 (EIXOY) e

ALAVANCA 02 (EIXO Z) =mm

- KSw

L N T T N e e R e e e e e —

Fonte: Os autores (2023)

Figura 43 - Visores Comprimento e Inclinagao

Fonte: Os autores (2023)

 Incinagiogray
. comprimento admissiyel

CAMINHAO DOS BOMBEIROS (AEM-01) LONDRINA - PR

1. Alavanca o1 Esquerda - Elevar inclinagao (eixoY) -
(Sentido Horario- Subir/Anti-horario-descer);

2. Alavanca o2 Vertical - Girar (eixo Z);

3.Alavanca o3 Direita — Alongar (eixo X).

Observacdes:
- Comprimento e Inclinagdo devem ser verificados

[Fig 43];
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Outrora, durante o uso do caminhao pelo corpo Figura 45 - Ponteira para Engate da Mangueira
de bombeiros para casos de incéndio, o processo era

realizado em conjunto a outro veiculo, “caminhao
pipa”, destinado ao armazenamento de agua. Assim,
uma mangueira localizava-se em um suporte traseiro
do veiculo [Fig 44], era levado até o topo das escadas
por um bombeiro, do qual engatava diretamente no
apoio fixo na ponteira [Fig 45];

Figura 44 - Suporte para Mangueira

Fonte: Os autores (2023) Fonte: Os autores (2023)

Obs. Apds finalizagdo do uso, recolhimento escada. Verificar todas as gavetas, sapatas e equipamentos antes de movimentar o caminhao.
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Alteracoes no caminhao

De acordo com o senhor Salvador (2023a), do qual acompanhou o processo, o restauro consistiu na desmontagem total do veiculo, recuperagao e fabricacao de pecas e
remontagem. Apenas o simbolo da marca foi importado da Alemanha, sendo um elemento do periodo original de fabricacdo. Ja demais pecas, como lataria e fixagdao, em
casos onde nao havia possibilidade de reutilizacao, foram fabricados diretamente na P.B. Lopes. E valido para exemplificar a complexidade do processo, mencionar que a

cabine foi construida artesanalmente, visto que a original ndo se encontrava em condi¢des adequadas para o uso. [Fig 46 e 47]

Figura 46 e 47 - O Processo de Restauro da cabine

Como nao foi possivel
utilizar a cabine original, foi
construida artesanalmente

outra cabine.

Fonte: Corpo de (201-)
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Em virtude de analises de fotografias de diferentes
periodos e entrevistas, & notdério que houveram
modificagdes pontuaisao estado original do veiculo. Os
bancos internos, possuiam a coloragao escura antes do
restauro, que segundo Salvador (2023a) teria sido fruto
de reformas anteriores para a manutencao do estado
do banco durante o tempo de uso do caminhdo, porém,
com o restauro de 2014, uma alteracdo foi trocar o
couro para um tom branco, retomando caracteristica
original, como nota-se nas Figuras 48 e 49.

Figura 48 - Bancos Originais
’:_....._ﬂ_:i;%mi}'ﬁ |

Pagmert g

Fonte: Corpo de (201-)

Figura 49 - Bancos Apos Restauro

Fonte: Os autores (2023)

Aolongo dos anos de exerciciodo caminhao como parte crucial para resolugao de casos deincéndio em Londrina
e regido, os reparos e manutencdes foram indispensaveis, muitas vezes, realizados pelos proprios bombeiros,
sem mao de obra especializada, de acordo com senhor Salvador, descaracterizando seus originais, como observa-

se nas Figuras 50 e 51, a grade frontal, originalmente vermelho, retomado apds o restauro de 2014.

Figura 5o - Gradil Antes do Restauro

v

Fonte: Corpo de (201-)

Figura 51 - Grade apos restauro (Estado Original de Fabricagao)

| =S

(X))

Fonte: Os autores (2023)
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Desde que foi restaurado, o caminhdo esta na sede central do 3° Grupamento dos Bombeiros, localizada na Rua Jaguaribe, 473, esquina com a Rua Tieté, no bairro Vila
Nova. Atualmente, ele fica estacionado no patio térreo da constru¢ao voltada para a Rua Tieté [Fig. 52]. O patio possui planta livre, um pé direito de cinco metros, com
vedacao apenas nas laterais e a vedagao do lote se resume a um muro simples e portoes de ferro gradeados.

Figura 52 - Sede central do 3° Grupamento
dos Bombeiros

Fonte: Os autores (2023)



Da rua é possivel observar todos os veiculos
estacionados, inclusive a AEM-o1. Ela se localiza a
esquerda, bem proxima a parede, parada na diagonal.
A sua volta encontram-se estacionados outros veiculos
de servico da corporagao, o que acaba realcando a
transgressao temporal do bem [Fig. 53].

Figura 53-AEM-o1 estacionadajunto a outros
veiculos

Fonte: Os autores (2023)

Segundo nos contou o senhor Salvador, as cameras
de seguranca ndo alcancam a area onde o caminhao
esta. Tal fato demonstra o nivel de exposicao e
vulnerabilidade que o bem se encontra, indicando uma
ameaca a sua integridade e seguranca. Nesse sentido,
cabe destacar que além de seu valor cultural, a AEM-
o1 e todas as pegas que a compoem, possuem um alto
valor comercial, e, dada a facilidade em acessar o bem
e a falta de dispositivos de seguranca, essas pecas
podem servir de atrativo para possiveis furtos. Além
disso, a auséncia de vedagao faz com que o bem fique

exposto a luz solar e as intempéries.

O senhor Salvador também expressou sua preocupacao com a implantacao do bem. Conforme ele explicou,
apos o restauro, estava prevista a constru¢cao de uma redoma de vidro climatizada para que o caminhao pudesse
ficar exposto. No entanto, o projeto desta redoma nao foi concretizado devido a uma reducao de verbas sofrida
pela corporagdo. Na imagem abaixo [Fig 54] é possivel observar a implantagdo do caminhdo no 3° Grupamento
dos Bombeiros hoje.

Figura 54- Implantagao do caminhao

PROJ. BEIRAL

ALINHAMENTO PREDIAL
PASSEIO

DEP. EQUIPAMENTOS
DEP. EQUIPAMENTOS

ABRIGO DAS VIATURAS
CIMENTO ALISADO
549,92 m?

1-2,82%

RUA JAGUARIBE

OBJETO DE ESTUDO

(CAMINHAO)

PLATAFORNMA
PARA EXPOSIGAO

ALINHAMENTO PREDIAL

PORTAO DE ACESSO
VEICULOS

PASSEIQ

RUA TIETE

IMPLANTACAO VEICULO - 3° GRUPAMENTO DE BOMBEIROS —

ESCALA:1:200

Fonte: Os autores (2023)

Nesta imagem torna-se evidente que o caminhdo se encontra em area de risco para sua integridade, com
aberturas proximas, acarretando impactos na materialidade, com os efeitos climaticos da exposi¢do as aguas
pluviais e insolacdo. Além disso, nota-se que a disposi¢do de outros veiculos ao redor do bem, somado aos
fechamentos laterais e aos gradis no alinhamento predial, resulta em um bloqueio visual, ja que gera uma grande
nocividade para a sua visitagcao, onde os limites fisicos do seu entorno impactam diretamente nas possibilidades
de perspectivas.

Um outro fator relevante, é o conflito de fluxos, visto que o caminhao esta estacionado em uma area de intensa
circulacdo de bombeiros, em um setor de atividades de trabalho e ndao protegido em uma area expositora. a
plataforma em concreto destinada para o posicionamento do veiculo, além de ameacar a materialidade com as
acoes climaticas, com a falta de cobertura adequada, ndao possui previsao de acesso facilitado, comprometendo
a possibilidade de transito do bem. Todavia, existem certos pontos positivos, tratam-se da facilidade de
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movimentacao do veiculo, visto que nao possuem
barreiras na toda de saida, e o dimensionamento com
amplitude, grandes vaos e pé-direito alto do ambiente
que o caminhdo esta na atualidade.

Na visao do Salvador (2023b), um espaco adequado
é de extrema importancia para a conservacao do bem.
Além disso, em relacdo a manutencgao e conservagao
do bem, o sargento explicou haver na corporagao
uma escola de recrutas que, aos fins de semana, fica
responsavel pela limpeza e manutencao da AEM-o1
(Salvador, 2023b).

Na Figura 55, nota-se que o posicionamento
do veiculo, sem as devidas protecdes necessarias
para preservar sua integridade, gera nocividade na
sua materialidade, como a oxidacdo em fung¢ao da
exposicao as aguas pluviais e insolacao. Ja na Figura
56, devido as agdes antropoldgicas, ocorre, muitas
vezes, impactos em algumas pecas, como a maganeta.

Figura 55 - Oxidacao de Pecas

.
B )

s

Fonte: Os autores (2023)

Figura 56 - Macaneta Danificada

Fonte: Os autores (2023)

Quantoasmanuten¢oesdapartemecanicaeelétrica,
sa0 poucas as pessoas que detém o conhecimento
necessario para a realizagdo deste tipo de servico. Por
conta disso, o uso do caminhao é evitado, pois, caso
ocorra algum problema com o funcionamento do
veiculo, a mao de obra para o reparo é escassa.

Mediante o exposto, podemos dizer que, apesar de
se manter relativamente bem conservado anos apds o
fim do restauro, o caminhao se encontra em um local
que nao é propicio para um artefato histérico. Nao h3,
em sua implantacao atual, o cuidado de protegé-lo de
intempéries ou possiveis danos a sua integridade.

Ainda, mesmo sendo um objeto de valor cultural
que desperta o interesse do publico, o local em que
se encontra ndo é apropriado para a apreciagdo e
contemplagdao enquanto documento historico. Nao
ha em sua implantacdo atual nenhum elemento que
evidencie seu valor, suas especificidades e sua relagao
com a cidade.



0 CAMINAO DOS BOMBEIROS ALM-0T EM RELAGRO f L
DE PRESERVAGRO DO’ PATRIMONIO- MUNICIPA

A atual legislagao municipal que trata do Patrimdnio Cultural londrinense resume-se a Lei n.© 11.188 de 19 de abril de 2011, na qual se define que “O Patrimdnio Cultural
de Londrina é integrado pelos bens materiais e imateriais, tomados individualmente ou em conjunto, que constituem a identidade e a memoria coletiva londrinense.”
(Londrina, 2011, grifo nosso).

A lei ainda lista critérios para a classificacao dos bens como Patrimonio Cultural. Dentre os nove critérios listados, a AEM-o01 se enquadra em seis deles, sendo:

| - Ser pioneiro ou um dos primeiros;

Il - Ser testemunho de épocas de desenvolvimento da cidade;

Il - Pela singularidade da técnica construtiva e material utilizado; (...)
V - Pelos fatos historicos que tenham ocorrido no local;

VI - Ser formador da identidade local;

VIl - Pelos saberes tradicionais; (Londrina, 2011)

Em relacdo ao critério I-Ser pioneiro ou um dos primeiros, a AEM-o1 foi o primeiro modelo desse tipo de veiculo adquirido pela corporacao no Parana, além de ser um dos
poucos exemplares importados da Alemanha no ano de 1951 no Brasil. Ademais, a especificidade da escada foi muito importante, como demonstrado durante este estudo.

No critério II- Ser testemunha de épocas de desenvolvimento da cidade, podemos destacar novamente seu papel significativo em uma cidade na qual o fenémeno da
verticaliza¢do era acelerado, principalmente na década de 1970, quando chega o caminhao.

Quanto ao critério Ill- Pela Singularidade da técnica construtiva e material utilizado, destacam-se as especificidades tecnoldgicas de sua construcao e manipulagao, que
sdo representativas de uma época e podem ser consideradas um vestigio material das mudancas ocorridas na historia dessa categoria de objeto.

Em relacdo ao critério V- Pelos fatos historicos que tenham ocorrido no local, apesar de o bem ndo ser um “local”, enquanto objeto, ele presenciou e protagonizou
momentos importantes da histdria da cidade e da corporacao, tais como salvamentos em que foi utilizado o caminhao.

No critério VI- Ser formador de identidade local, podemos ressaltar principalmente o valor simbdlico e de memodria que o veiculo adquiriu com o passar dos anos,
evidenciando a identidade do corpo dos bombeiros de Londrina, inclusive colocado como marco no 3° Grupamento do Corpo de Bombeiros.

Por fim, o Ultimo critério VII - pelos saberes tradicionais, que pode ser aplicado a AEM-o1 diz respeito a forma de manipulagdo e conservagao do bem. Atualmente apenas
uma pessoa detém o conhecimento necessario para o manuseio do caminhdo, e a mao de obra capacitada para a manutencdao do mesmo é muito escassa. Tais fatos
podem representar um risco para a salvaguarda do bem, mas também demonstram como sua utilizacdo demanda um saber tradicional, refor¢ando seu valor histérico e a
necessidade de salvaguarda-lo.

Vale destacar que alguns termos utilizados no texto da lei como “técnica construtiva” ou “ocorrido no local”, a rigor, referem-se a bens construidos, o que pode limitar a
classificacao de determinados bens. No entanto, a interpretacao aqui dada serve para corroborar os argumentos a favor do valor historico e cultural do bem em questao.
Ressaltar essa limitacdo pode contribuir para o aprimoramento das praticas de salvaguarda e legislagdes desenvolvidas atualmente no municipio.
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) DIRETRIZES PARA MANUTENGAO £ SAVAGUARDA DO BEM

A fim de facilitar a visibilidade das principais partes integrantes do caminhdao dos bombeiros AEM-01, seque abaixo um grafico com as principais pecas e diretrizes de
manutencao.

L0CALIZAGAO NOME | MANUTENGRO | OBSERVAGHO

, Lavagem
Limpeza 1xna ,
_ to esporadicamente,
AREA EXTERNA Cabine luzeseoutras | semana e enceramento. |, .4 for fundamental
pecas externas Flanela macia e .
- _ para exposi¢cao, mas
produto nao corrosivo. ,
com secagem apos.
Ver como vai ser feito o
reparo na que foi
A Cuidado ao quebrada
AREA EXTERNA Macaneta/ chave
¢ / manusear- peca rara recentemente,
privilegiar pecas
originais.

Simbolo da : , Peca rara que foi
AREA EXTERNA Limpar com cuidado s 9

Se for fazer
demonstracao, ter
junto um mecanico _
. Considerando que a
especialista em
. escada pode travar,
A i carros antigos e recisa ter especialista
AREA EXTERNA Escada Magirus pessoa especialista P P
. < tanto para destravar a
na manipulacao do
, escada.
veiculo.
Lembrando risco
do veiculo tombar.

Devido a diferen¢a do
tipo de Diesel na
A o tualidade, f.
AREA INTERNA Motor Ligar 1 x no més _ atualicade, aze'r.
limpeza se necessaria
apos o uso do motor no
bico injetor.
’ Bancos de couro Limpeza e cuidado O couro foi feito igual
AREA INTERNA branco ao mar.ws?aro modelo original
caminhao



Além do cuidado com as partes principais que
compdéem o caminhdo dos bombeiros, é necessario
sempre buscar o minimo de interveng¢ao, buscando
ndo trocar ou manipular partes do caminhao, para
casos excepcionais, deve ser enviado o projeto com
justificativa para a Secretaria de Cultura e COMPAC
(Conselho Municipal do Patriménio Artistico Cultural
de Londrina) para autorizacdo. Para salvaguarda da
importancia patrimonial do bem como patrimonio
histdrico-cultural de Londrina, o mesmo NAO PODERA
SER DESLOCADO DA CIDADE DE LONDRINA-PR,
sendo que em casos excepcionais, também deveratero
deslocamento previamente autorizado pela Secretaria
de Cultura e COMPAC.

Ademais, outras atitudes sdo necessarias para que
o veiculo ndo se deteriore com as intempéries, receba
manutenc¢ado de qualidade e que a sua memoria junto
com a corporagao seja salvaguardada, sao elas:

INTEGRIDADE DO BEM

1. Capacitagao de mao de obra especializada
para reparos no Caminhao;

2. Criacao de manual para manuseio do
caminhdo e treinamento de pessoas para
manipular o mesmo;

3. Criacao de local adequado para a exposigao
do veiculo (o projeto deste local também
devera serapresentado a Secretaria Municipal
de Cultura e COMPAC) considerar um local
que proteja o bem da chuva e sol e que possa
expor outros documentos que potencializam
a visibilidade do valor do bem e do corpo dos
bombeiros para o municipio;

4. Documentacdao e regularizacao do
caminhdo junto aos 6rgaos responsaveis;

5. Protecao legal (tombamento);

6. Solicitacdo de subsidios que apoiem a
manutencao

7. Documentar as alteragOes e atualiza¢des
das pecas do veiculo, mantendo a ficha de
inventario atualizada;

MEMORIA E VALOR SOCIAL DA
CORPORACAO

1. Criar um Museu de Bombeiro. A criagao do
Museu do bombeiro potencializa a exposicao
da historia da corporagdo e sua importancia

social

2. Criagao de um acervo documental sobre
o caminhdao, mantendo os cuidados para
a seguran¢a e a manutencao de quaisquer
documentos que se relacionem com o bem.
3. Capacitagao de funcionarios do corpo
de bombeiros para organizagao do arquivo
documental sobre o bem e sobre a corporagao
que contribuacomosestudossobreamemoria
da instituigao.

4. Educacao patrimonial para a corporagao e
sociedade;
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