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O Museu Historico de Londrina apresenta aos visitantes, dois
carros ferroviarios, recentemente restaurados, estacionados so-

bre trilhos ao longo da plataforma do Museu. Os carros perten-
ceram a Rede de Viagdo Parand—Santa Catarina (RVPSC) e, em
1998, foram cedidos pela Rede Ferrovidria Federal (RFFSA) a
Universidade Estadual de Londrina (UEL). Esses carros circula-
vam na regiao norte do Parana.

A deterioracdo provocada pela agdo do tempo exigiu a restaura-
cdo iniciada em 2010 sob o patrocinio do Programa Municipal
de Incentivo a Cultura (PROMIC) ao projeto apresentado pela
Associagdo de Amigos do Museu Historico de Londrina (ASAM).
O projeto contou com apoios muito importantes para a realiza-
¢do do restauro, mas também para a pesquisa e o ensino sobre
Londrina e o norte do Parana.
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“[...] o primeiro trem chegou a Londrina em 1935. Chegou em Jatai em 1932, quando construiram a ponte também enor-
me... a ponte ld foi construida pela Companhia Rangel Christoffel, de Sdo Paul debaixo do contrato que a Companhia tinha

\\\\\ - " com a Mac Donald, de Londres, que foi a construtora que construiu a estrada de ferro Sao Paulo — Parand desde Cambara até
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\‘ Jataizinho. Depois, de Jataizinho para frente, a linha foi construida pela propria Companhia Ferrovidria Sdo Paulo — Parand,

\ /\\\\\\\\\\\\\\&\\\\\\\\\\\4" | . . debaixo da diregdo do engenheiro Dr.Wallace Morton, que era superintendente, e Dr. James Adamson, engenheiro fiscal.”

GEORGE CRAIG SMITH - funciondrio da CTNP
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“[...] de Ourinhos a Londrina,

quando eu vim jd tinha ponte,

vinha a Maria Fumaga direti-

B nho pra cd, porque de primeiro,

tinha parada do outro lado do

Tibagi, [...]. Mas a ponte foi

feita muito ligeiro [...] pagava,

de Ourinhos até aqui, quatorze

mil réis por uma passagem.”

GEORGE FREITAS COUTINHO -
jornalista
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Cia FERROVIARIA SA0 PauLO —PARANA

MAPDPA GERAL DA LINHA EM TRAFEGO NO ANNO 1937
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A CHEGADA DOS TRILHOS NA CIDADE 11

O sucesso do empreendimento colonizador na origem de Lon-
drina e o desenvolvimento da cidade e do norte do Parand nio
podem ser dissociados da ferrovia. Milhares de pessoas, ao lon-
go dos anos 30 e seguintes, aqui desembarcaram em busca de
uma vida melhor. A leste, o escoamento da producio cafeeira
em direcao ao Porto de Santos foi o motivo maior da instalacio
da ferrovia.

Em 1928, a Companhia de Terras Norte do Parana (CTNP) ad-
quiriu o trecho de 30 Km entre Ourinhos e Cambara e conti-
nuou os trabalhos de construgio da ferrovia Sio Paulo — Parana
(SPP). Somente em 1935, apds a construgao da ponte sobre o
Rio Tibagi, o primeiro trem de passageiros inaugurou a Esta-
¢do Ferroviaria de Londrina. Com o crescimento da cidade, 10
anos apos, foi necessaria a constru¢do de um novo prédio para
a Estacdo, inaugurado em julho de 1950. O trem de passageiros
deixou de circular na regidao em 1981.

OS CARROS FERROVIARIOS NI

Os carros ferroviarios apresentados na plataforma do Museu
Histérico, agora restaurados, constituem pegas raras do acervo
memorial de Londrina e do norte do Parana. Trata-se de um
carro de passageiros de uso misto, com duas “classes” dividido
a0 meio o seu espago (“primeira classe” com bancos estofados
e “segunda classe” reconhecida pelos bancos de madeira). A se-
gunda unidade, um “carro-pagador” da RVPSC, com escritorio,
cozinha e dormitério, incluindo em seu interior: toalete, cofre,
escrivaninhas, arquivos, guiché de pagamentos dos salarios de
funciondrios, fogdo. Mensalmente esse carro fazia o trajeto Ma-
ringa-Curitiba transportando quatro ou cinco funciondrios que
realizavam o pagamento dos trabalhadores da RVPSC.
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“[...] A estrada de ferro Sao Paulo—Parand usava dois vagdozinhos, um de ba-
gagem, onde ficava o chefe do trem e o de correio com o estafeta. Era lacrado
e tinha uma porta de comunicagdo na janela. O estafeta vigjava pregado na

mdquina. Muitas vezes o trem parava porque acabava a lenha e a gente descia

pra catar lenha.”
JOAQUIM DIOGO DA SILVA (Seu Nené) — estafeta
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O PROGRAMA DE PESQUISA TR e e e eynmm

O Programa Memoria Ferroviaria de Londrina dedica-se a preservagdo dos carros de passa-
geiros em exposi¢do apoiado em quatro projetos:

Projeto PROMIC “Memoria Ferrovidria de Londrina: Recuperagdo dos Carros Ferrovidrios da
RVPSC”, do Museu Historico de Londrina;

Projeto de Extensdo “A construgao da Memoria e a Preservagao do Patriménio Cultural em
Londrina: Reflexdo e Estratégias para Dinamiza¢do da Educagdo Patrimonial”, do Museu His-
torico de Londrina, realizado com o apoio do PROEXT 2010 — MEC/SESu;

Projeto de pesquisa em ensino “Detalhamento Técnico da Recuperagdo dos Carros Ferrovia-
rios do Museu Histérico da Cidade de Londrina”, do Departamento de Arquitetura da Uni-
versidade Estadual de Londrina;

Projeto de extensdo UNE Design “Integracdo da Universidade com Setores Empresariais”, da
UNOPAR — Universidade Norte do Parand de Ensino.

A intervencdo consistiu na desmontagem, higieniza¢do e fabricacio de pegas moveis e meta-
licas e de madeira; revisao de chassi, estrutura, do engate e chaparia, barra de acoplamento;
restauro e confeccdo — segundo caracteristicas originais — de portas, janelas, alcapdo, pega-
-mdios e bancos. Acabamentos, incluindo pintura e vernizes, manufatura e recuperacio de
acessorios; substituicdo da instalacdo elétrica; pintura e instalagdo de letreiros de identificagdo.

Para que a intervengdo gerasse os efeitos esperados foram produzidas plantas graficas e de-
senhos técnicos, organizadas em banco de dados no Museu Historico; coletadas entrevistas
junto a antigos moradores e ex-ferroviarios; projetado papertoy e outras atividades para visi-

tas monitoradas/oficinas oferecidas a professores e alunos do ensino basico.



RESTAURO DO CARRO FERROVIARIO DE
PASSAGEIROS HHITHITHTREATENERAEERRR RN

« .
[---] quando o compositor tocava o

. Ele dava uma badalada, o
trem apitava e saia, era automatico.
Tinha também o Inspetor de trem, MATERIAIS APLICADOS HIHTHIITINA i
ele descia do trem, olhava para os
lados e apitava. Isto acontecia mais Estrutura e revestimentos em madeira de lei (imbuia, pi-

nas estagoes pequendas, aqui em nho araucdria, cedro, peroba-rosa).

Londrina era mais o sino, [ ...] todo
mundo escutava o sino e ai: olha! o CARROCERIA IHTNHTIETETER TR e nmmm REVESTIMENTO EXTERNOIIIINTTTERETn i

maquinista vai partir!”

ROGERIO SILVA - ferroviirio Parte estrutural, laterais e cobertura confeccionadas em Originalmente em imbuia e outras madeiras menos nobres,
imbuia, sendo o revestimento externo em pinho arau- diagnosticado com alto grau de deterioragiao pela exposicao a
caria. Imunizacdo por via liquida, impermeabilizacdo da chuva e ao sol. O revestimento foi substituido por madeira de
madeira com aplicagao de esmalte sintético industrial. Em cedro e pinho araucdria, aplicados nas duas vistas frontais e em
seguida, foram aplicados os revestimentos de madeira ex- uma das vistas laterais. Foram reconstituidas as pingadeiras ex-
ternos e internos. E executada a substituicao da fiacio elé- ternas, guarnigoes, portas, janelas e esquadrias das entradas de

trica e o reparo e substituicao de escadarias

ar da capota. No teto, foram aplicadas chapas metalicas galvani-
? zadas com acabamento natural. Foi executada a pintura e insta-

REVESTIMENTO INTERNO HIHTHEHIREAREEARRE AR R e nmm lagdo de letreiros de identificagdo.
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Durante a restauragao, constatou-se revestimento interno
em forro do tipo paulista de pinho araucaria com diversas
camadas de acabamento com as seguintes caracteristicas:

* madeira natural com acabamento em verniz da época;

* tinta esmalte sintético comum cor verde nilo e teto na
cor branca;

¢ sanitarios em madeira de cedro;

e laterais de fixacio dos bancos em madeira de imbuia

“Tinha o pessoal da via permanen- e pinho araucaria; “Num trem de carga, depende o trem que vai ser criado, aqui na Sdo Paulo—Parand,

te que fazia a manutengdo. Eles * assoalho (piso e estrutura) em madeira de peroba-rosa. organizava o trem Theodoro Cooper que transportava 12 vagdes com determina-

faziam a vistoria e ai estava com

do niimero de tonelagem [ ...], a estrada foi construida exatamente para este tipo

dormente podre, eles faziam um Nesta restauracao o acabamento do forro e as paredes dos de trem, o tragado dela o sistema de curvas, a grade, a inclinagdo de rampa foi
corte e marcavam com X € arran- sanitdrios da primeira e segunda classe foram confeccio- pensado nesse perfil de trem. O perfil do trem ¢ determinante para a construgdo
cavam fora [...] e outra turma nados em madeira de cedro e as paredes, abaixo das ja- da ferrovia [...]”

vinha e trocava.” nelas onde sdo fixados os bancos, em madeira de pinho JAIRO DINIZ - ferrovidrio

araucaria, com acabamento em verniz natural.

LUIZ ORLANDO GONCALVES DOS
SANTOS - ferrovidrio
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“Viemos de Terra Roxa (SP) que tinha caracteristicas semelhantes ao Norte do
Parand, com cultivo de café. Ld a gente tomava um trenzinho pequeno, parecia
de brinquedo, que chegava até [Ibitiuva]. Ld se tomava um trem maior que ia
até Sdo Paulo, onde se fazia baldeagdo. Pousava-se na capital e no dia seguinte
tomava-se o trem da Estrada de Ferro Sdo Paulo—Parand em diregdo a Londrina.
Levava [a viagem ] mais de 20 horas! Sem conforto.”

AMELIA TOZZETTI NOGUEIRA - escritora

[...] o fluxo de passageiros era grande. Neste periodo chegavamos a vender 300 pas-

sagens/ dia para Sdo Paulo — cada vagdo levava em média 70 passageiros — de cinco a

quatro vagoes de passageiros saiam de Londrina — com vagoes leitos e de passageiros.”

JOAQUIM DIOGO DA SILVA (SEU NENE) - estafeta

600000 000000000000000000000000000000000000000000000006000000000800000080000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000s000000s0sssssssssss

FICHA TECNICAITEE R

A dindmica do projeto de restauro dos carros ferrovidrios caracterizou-se pela participagio do corpo técnico do Museu
Historico de Londrina em colaboragio com uma equipe multidisciplinar de docentes e alunos de trés institui¢oes de
ensino superior, gerando produgio académica e favorecendo a formagio de profissionais nas dreas de arquitetura, design

grafico e industrial, e histéria.

O projeto foi desenvolvido com recursos do Programa de Incentivo a Cultura (PROMIC) da Secretaria Municipal de Cul-
tura de Londrina, por meio da Associagio dos Amigos do Museu (ASAM), Companhia Melhoramentos Norte do Parana,
além do apoio logistico da Prefeitura do Campus da Universidade Estadual de Londrina.
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